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1. PREMESSA E OBBIETTIVI GENERALI 

 

 

La presente variante urbanistica è preordinata a recepire i contenuti della 

proposta di Accordo di Programma sottoscritta il giorno 3 aprile 2014, tra 

Provincia di Como, Comune di Cadorago e Comune di Lomazzo, ai fini della 

successiva istruttoria di approvazione e per la programmazione, il finanziamento, 

lo sviluppo procedimentale compresa l’esecuzione dei lavori della connessione allo 

svincolo autostradale Lomazzo Nord della A9 con collegamento tra la SP30”Fino – 

Rovello”, la SP 26 “ Vertemate – Veniano” e la SP 23 “Lomazzo – Bizzarone” – 

Variante agli abitati di Cadorago e Lomazzo. 

 

Occorre premettere in primo luogo che tra le problematiche viabilistiche più 

urgenti ed attuali a livello provinciale vi è certamente quella riguardante la 

realizzazione di una connessione allo svincolo autostradale Lomazzo Nord della A9 

con collegamento tra la SP30 “Fino – Rovello”, la SP 26 “Vertemate – Veniano” e 

la SP 23 “Lomazzo – Bizzarone” in quanto: 

a. la SP 30 ‘Fino –Rovello’, per la sua ubicazione all’interno della rete viaria 

provinciale, si pone come valida alternativa alla Strada Statale 35, arteria 

particolarmente congestionata; 

b. lungo la SP 30 ‘Fino-Rovello’, il tratto di maggiore pericolo e rallentamento per 

la circolazione è costituito dall’attraversamento nel Nucleo di Antica 

Formazione di Cadorago dove il tracciato risulta essere particolarmente stretto 

e tortuoso e la presenza di attività commerciali e residenziali a filo stradale 

rende impossibile la realizzazione di parcheggi e marciapiedi; 

c. è necessario collegare direttamente la SP 30 all’uscita dell’autostrada A9 

evitando così il tratto lungo la SP 23 “Lomazzo-Bizzarone”, all’interno del 

centro abitato di Lomazzo dove attualmente, in alcune ore diurne, si 

raggiunge il limite di capacità stradale con formazione di lunghi 

incolonnamenti. 

d. L’inclusione dell’attuale tracciato all’interno dei due abitati, di Cadorago e 

Lomazzo, costituisce fattore di elevata criticità per la salute umana 

relativamente agli aspetti dell’inquinamento acustico e dell’aria. 
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L’origine del progetto viabilistico risale all’anno 2002, quando fu sottoscritto 

un Accordo di Programma tra la Provincia di Como ed il Comune di Cadorago ed 

approvata un’idonea variante allo 

strumento urbanistico da parte del 

Comune di Cadorago. 

 

Nel mese di dicembre 2006 la 

Provincia di Como ha approvato il 

primo progetto preliminare della 

nuova viabilità, che differiva dal 

tracciato del 2002 per gli innesti 

sulle vie Marconi e Carducci e per la 

porzione sud, ora più lineare. 

 

Il Comune di Cadorago ha 

recepito i contenuti del progetto 

preliminare nel proprio Piano di 

Governo del Territorio (PGT) 

approvato con deliberazioni del 

Consiglio Comunale n. 44 e 45 del 

29 e 30/09/2010, divenuto 

pienamente efficace a seguito della 

sua pubblicazione sul BURL, serie Inserzioni e concorsi n. 4 del 26 gennaio 2011. 

 

Successivamente il Comune di 

Cadorago ha approvato la prima 

variante con deliberazione del Consiglio 

Comunale n. 67 del 20/12/2013, 

divenuta pienamente efficace a seguito 

della sua pubblicazione sul BURL, serie 

Avvisi e Concorsi n. 9 del 26 febbraio 

2014, nella quale viene aggiornata la 

scheda d’ambito AS/4 ex Bombyx 

coerenziandola con la proposta di 

master plan per la riqualificazione 

fluviale a carattere conservativo del 

contesto edilizio di memoria storica e di 

archeologia industriale (luogo della 
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memoria) finalizzata al contenimento del degrado 

paesistico e del consumo di suolo nella valle del 

torrente Livescia. 

 

Con delibera di Giunta Provinciale 1/1203 del 13 

gennaio 2014 è stato approvato il progetto 

preliminare della connessione allo svincolo 

autostradale Lomazzo Nord della A9 con 

collegamento tra la SP30”Fino – Rovello”,  la SP 

26 “ Vertemate – Veniano” e la SP 23 “Lomazzo – 

Bizzarone” – Variante agli abitati di Cadorago e 

Lomazzo; il suddetto progetto preliminare, per un 

breve tratto, è in difformità al vigente strumento urbanistico del comune di 

Cadorago; 
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2. OBBIETTIVI SPECIFICI 

 

 

La variante al vigente PGT in funzione dell’Accordo di Programma stabilisce un 

quadro di riferimento urbanistico finalizzato a garantire la realizzazione della 

connessione allo svincolo autostradale Lomazzo Nord della A9 con collegamento 

tra la SP30”Fino – Rovello”,  la SP 26 “ Vertemate – Veniano” e la SP 23 

“Lomazzo – Bizzarone”. Riguarda in particolare il tratto terminale che interessa le 

Valli dei Torrenti Lura e Livescia prima di innestarsi sulla rotatoria della Stazione 

FNM in prossimità dell’ex insediamento produttivo Bombyx e che si limita a circa 

0,4 chilometri. 

Si tratta quindi di un tratto limitato e circoscritto (circa 10% dell’intero tracciato 

di 3.630 m), anche se importante per le interferenze con gli elementi di naturalità 

rappresentati dalle incisioni vallive citate. La modifica del tracciato va anche 

considerata quale miglioramento progettuale per risolvere i potenziali elementi di 

conflitto tra infrastruttura e presenze naturalistiche attualmente già 

significativamente compromesse. 

 

 
Estratto dell’innesto a nord da Progetto preliminare - dicembre 2013 
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3. LA VERIFICA DI COMPATIBILITÀ CON LA PIANIFICAZIONE 

SOVRAORDINATA 

 

 

La variante proposta non interferisce con gli obbiettivi di salvaguardia della 

rete ecologica istituiti dal Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale 

essendo il tracciato, con una configurazione sostanzialmente analoga, già stato 

oggetto di positiva valutazione in occasione delle verifiche di compatibilità con il 

PTCP, sia con il vigente PGT che con la prima sua variante. Quest’ultima contiene 

nuove previsioni per l’ambito AS/4 dell’ex comparto produttivo Bombyx, che 

riguardano lo Studio di riqualificazione paesaggistica ed ambientale della Valle del 

Torrente Livescia e del suo innesto nel torrente Lura, curato dal Dipartimento di 

progettazione del Politecnico di Milano, per conseguire il contenimento del 

degrado e la rinaturalizzazione dei luoghi. 

 

Nei confronti dell’adottato Piano di Indirizzo Forestale, la nuova soluzione 

proposta interessa una quantità di aree boscate pressoché equivalente, pari a 

circa 5.000 mq. Nell’occasione ci si è peraltro preoccupati di recepire il perimetro 

delle aree boscate contenuto nel Piano Forestale per tutto il comparto nord ovest 

del territorio comunale. 

 
Estratto di PIF adottato: in arancio il tracciato in variante, in rosa il tracciato recepito 

nel vigente PGT, in azzurro il corso del Torrente Lura come rappresentato nel rilievo 

aerofotogrammetrico comunale 

 

Nei confronti del PLIS del Lura il bilancio risulta in equilibrio in quanto 

l’estensione lineare del tracciato in variante è, anche se di poco, più breve. 
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4. GLI ELABORATI COSTITUENTI LA VARIANTE 

 

 

La variante urbanistica è costituita dai seguenti elaborati: 

 

 

DOCUMENTO DI PIANO 
Elab. 1 Sintesi delle previsioni di piano 1:5.000 
Elab. DP.rv Relazione illustrativa della variante - 

PIANO DELLE REGOLE 
Elab.1 Sistema Urbano - Modalità di intervento 1:5.000 
Elab.1.1 Sistema Urbano - Modalità di intervento – foglio 1 – 

Cadorago Nord 
1:2.000 

Elab.1.2 Sistema Urbano - Modalità di intervento – foglio 2 – 

Cadorago Centro 
1:2.000 

Elab.1.3 Sistema Urbano - Modalità di intervento – foglio 3 – Caslino 

al Piano 
1:2.000 

Elab.1.4 Sistema Urbano - Modalità di intervento – foglio 4 – 

Bulgorello 
1:2.000 

Elab.3 Sistema Urbano – Salvaguardie e vincoli 1:5.000 
VALUTAZIONE AMBIENTALE STRATEGICA VAS 
Elab. V.rp Rapporto Preliminare VAS  

 


